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Inie Entwurfselemente ausserorts
Inie Entwurfselemente innerorts
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| 1. Auswahl von Themen I

4 )

2. Literatur und Beispielrecherche:
* Forschungsarbeiten
* Richtlinien, Leitfaden und Merkblatter
* Normen, Gesetze und Verordnungen
* Beispiele im Kanton

v

3. Diskussion der Ergebnisse in Arbeitsgruppe

4. Abklarung offener Fragen und Diskussion und
Ausarbeitung der Themenblatter

—~————

5. Weitere Diskussion in Arbeitsgruppe und
Verabschiedung
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Mitglieder Arbeitsgruppe

Marcel John, Verkehrsplanung;
stellv. Kantonsingenieur

Sascha Bundi, Verkehrsplanung,
Leiter Verkehrsplanung Tiefbauamt

Manfred Huber, Strassen- und Kunstbauten
Rudolf Schlatter, Strasseninspektor
Urs Kurath, Strasseninspektorat Buchs

Werner Lendenmann, Leiter Verkehrstechnik
Kantonspolizei

Georg Guebeli, Leiter Verkehrstechnik
Kantonspolizei (bis Ende 2015)

Florin Scherrer,
Fachstelle Langsamverkehr

Daniel Schobi,
Fachstelle Langsamverkehr

Carsten Hagedorn,
Prof. fur Verkehrsplanung, HSR

Klaus Zweibrticken,
Prof. fur Verkehrsplanung, HSR
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* Fahrbahnbreiten * Fahrbahnbreiten » Grundsatze » Grundsatze
ausserorts innerorts « Trottoirbreiten - Radstreifen

* Kernfahrbahn « Querungstypen « Radverkehrsfiihrung

» Schmalfahrbahn « Fussgangerstreifen auf Busspur

» Fahrbahnen mit « Trottoirliberfahrten * FUhrung des
einseitigem « Punktuelle Querungen Radverkehrs an
Radstreifen ohne Vortritt Knotenpunkten

* Durchfahrtsbreiten bei * Gemeinsame Fihrung
baulichen Mittelinseln Rad-/Fussverkehr

* Markierte Mittelinseln
mit Poller

* Multifunktionaler
Mehrzweckstreifen

* Breite Bander am
Fahrbahnrand
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HN=ENEER Fahrbahnbreiten fur verschiedene
N=NkB Anforderungen

R

=N Kernfahrbahn

HEAlPA Trottoirbreite
EAYAR Breite von Radstreifen

R

R

\YAVZR Breite von Fuss- und Radwegen ausserorts
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Bemessung von Fussverkehrsflachen

Breite Gehkomfort

Anwendungsgrundsdtze

1,50 m Eingeschrénkt fiir Begegnen, ungentigend fiir Ober-
holen und Nebeneinandergehen

Nur punktuell bei Engstelle

200m Genligend flir Begegnen oder Nebeneinandergehen
. von zwei Personen mit Standardlichtraumprofil
Eingeschrankt fiir zwei Personen mit erweitertem

Normalfall fiir Gehweg oder Trottoir, wenn
kein grésseres Aufkommen von Personen mit er-
weitertem Lichtraumprofil

von drei Personen mit Standardlichtraumprofil
Bequem flr zwei Personen mit erweitertem
Lichtraumprofil

Lichtraum

2,50m Gentuigend flir Begegnungsfall oder Nebeneinander- Normalfall fir Strecken mit mittlerem Fussgénger-
gehen von zwei Personen mit erweitertem Licht- aufkommen und hohen Spitzenbelastungen
raumprofil
Bequem fiir zwei Personen mit Standardlichtraum-
profil

3,00m Geniigend flir Begegnen oder Nebeneinandergehen Flr Strecken mit mittlerem Fussgdngeraufkom-

men und hohem Vorkommen von Personen mit
erweitertem Lichtraumprofil

3,50m Genlgend flr zwei Personen mit erweitertem
Lichtraumprofil und einer mit Standardlichtraumpro-
fil

Bequem flr drei Personen mit Standard-Lichtraum-
profil

Flr Strecken mit hohem Fussgangeraufkommen
und vielen verschiedenen Benutzergruppen

Abbildung 4: Nétige Grundbreiten fir Fussverkehrsflachen gemass SN 640 070
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Mindestbreite Trottoir 2,00 m

Umfeldnutzung

Umfeldzuschlag
(Mehrbreite)

fahrbare Abgrenzungen zur Fahrbahn

Hauswand, Mauer, Stitzmauer, Zaun, Hecke, Geldnder, andere feste Abgrenzungen; Gber-

mind. 20 ¢cm

Verkehrsorientierte Strasse

0.20 bis 0.50 cm

Senkrecht- und Schragparkierung, Strassencafe

mind. 50 cm

Langsparkierung, Fahrradparkierung, Werbetrager, Parkuhren

mind. 20 cm

Schaufenster, Verkaufsstinde

mind. 120 cm

Wartebereiche fir Haltestellen

mind. 150 cm

Abbildung 5: Umfeldzuschldge fir Fussverkehrsflichen gemass SN 640 070
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G = Grundabmessung

B = Bewegungsspielraum

S = seitlicher Sicherheitszuschlag
UZ = Umfeldzuschlag

T = Trottoir
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Kombinierte Rad-/Fusswege FlUhrung auf Guterstrassen

AN 4

O

Schlussfolgerungen/Empfehlungen zur Bemessung

Dimensionierung und Gestaltung von

kombinierten Rad-/Fusswegen Auf Giterstrassen wird der Veloverkehr in
der Regel in beiden Richtungen geftihrt.

- Absolute Minimalbreite 3,00 m Die Normalbreite fir Glterstrassen
liegt bei 3,50 m.

Kanton St.Gallen MW" HSR
11-05-2017 | 8 Tiefbauamt B HHHHHHHHHHHHHHHHHHHH



8 ) KOMPETENZZENTRUM
“.=/ FUSS- UND VELOVERKEHR

Kanton St.Gallen Kanton St.Gallen
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Baudspartamant Baudepartement
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Ablauf einer Velonetzplanung

1234

Netz-

Netzplan
anforderungen P

Voriiberlegungen Analyse

Qualitat der
vorhandenen Strecken,
Knoten und
Veloparkierungen;
geplante Veranderungen

und Wege

Zuordnung zu
Netzkategorien;
Abstimmung mit

Netzkonzeptionen
Dritter

Festlegung des
Planungsraums
Quellen und Ziele
Strecken- und
Knotenbelastungen;
Starke der Quelle-Ziel-
Beziehungen

Grundlagenauswertung

Wunschliniennetz
Abklarungen zur
Mitwirkung Netz der
Hauptverbindungen;
untergeordnete

Verbindungen

Angebotsplan;
Schwachstellenplan
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Umlegung auf Strassen
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Massnahmen- Umsetzung und
ubersicht Wirkungskontrolle

Umsetzung
entsprechend
politischen Beschliissen

Lésungen fir Mangel
und Netzliicken

Prioritatenliste,
Realisierungshorizonte,
Finanzierungskonzept
(Abstimmung auf
Agglomerations- und
Strassenbauprogramm)

Kommunikation
Qualitatssicherung
Wirkungskontrolle

Nachfiihrung Geodaten

B HSR
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Ingenieur- und
Planungsburos

Ov-,
Tourismus-

und Wirtschafts-
organisationen

Fach- und
Interessens-
verbdnde

Regionen,
Stadte und
Gemeinden

Bund:
ASTRA,
Schweiz mobil

Kanton:
Fachstelle Fuss-
und Veloverkehr,
Gemeinde bewegt
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Die Leistungsbereiche
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BERATUNG

Impulsberatung

Definition von
Arbeitsauftragen

Punktuelle Beratung im
Planungsprozess

Unterstitzung bei
Mitwirkungsverfahren

- Zweitmeinungen bei Fragen

zum Fuss- und Veloverkehr

WEITERBILDUNG

- Weiterbildungs-
veranstaltungen

Feierabend-
veranstaltungen

- Tagungen

Exkursionen
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WISSENSDATENBANK

Strategien und Leitbilder von
Bund und Kanton

Beispielsammlung von
Strategien und Leitbildern aus
Regionen und Gemeinden

Beispielsammlung von
Kampagnen zur Férderung
des Fuss- und Veloverkehrs

Beispielsammlung von
Konzepten und Projekten

Links zu Merkblattern,

Arbeitshilfen und Leitfaden

Links zu Gesetzen, Normen
und Forschungsberichten

Links zu weiteren
Organisationen im Bereich
Fuss- und Veloverkehr
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Auf der Lindenstrasse ist im Abschnitt Werkstrasse bis
Lukasstrasse von September 2016 bis Herbst 2017 im
Rahmen eines Pilotversuchs die erste Velostrasse in der
Stadt St.Gallen in Betrieb. Dieser Pilotversuch soll zeigen,
ob diese wichtige Quartierverbindung durch das Regime
«Velostrassen fiir den Veloverkehr attraktiver wird.
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BEISPIELE AUS DER PRAXIS

MONITORING UND AUSWIRKUNGEN

v den Veloverken
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KENNDATEN PROJEKT

& Ort: Stact EIC

o Aulraggebering Sl SLGallen £
o Projektcauer: 2016 - 2017
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STADT
RORSCHACH

Die Stadt Rorschach setzt die im Rahmen der

als
Fussverkehrsmassnahmen um und investiert in die
Ver| erheit fiiv und

AUSGANGSLAGE UND ANLASS

I Ranmen der Schulwegolenung Rorschach dienten eir
umizssende  Schiler, Eltern- und  Leargesonencefrag.ng
sowia verschisdere Erkenntnisse aus dem Alltag als Grundlage
farocle brmittlang des effektiven Hardlurgstedarts. Die
daraus  erarbeiteten  Massnahmen  warden  im - Hinblick
auf deren Umsezung aufgeund inrer Kosten ans Nutzen
priersierl. D e zeigle, dass unter snderem entlang
der Wachsbelchesvasse ans wich Lerungsstslle i
unmittelbarer Nibe zum Kirdergarten Wachsbeiche fehit
Dort wurde telwwsise wides Querer fabseits der heutigen
Querung; der Wachsolechestrasie sachachtet. Dis bestshende
Querungsstelle wurde aus Sicht der Verkebrssicherheit aufgrund
fehender Mittelimsel ung unzurgicherdes Beleuchtung gl
nebensignende Abzilzung; sls argenlgerd bewerlel Die
Wacnsbleichestrzsse wies im Jahr 2015 einer DTV von 4500
banrzeugen auf. Das gefahrane Geschw ndigkeitenveau lag
50 «myh. De Behetung cieser unsicherer ard
den Situation ehicl noger Schubwegplandng
sle Priveildt.

Die  Stact  Rorschacn  erarbefete  basiesnd  auf  den
'kﬂmmmmﬂ als  cem  Kowept  Schulwegnianung  ein
. of Ger gesaria
rasse. Darnn warden neben
Witzelinsel in unmritteloacer
“en Wachshleiche auch eine AnpassJrg
el BfouhrunJ it einer reven Fahraarhaltestslle ard
e S erungsmassnahmen  augenammmen,
Alalgler Information der anlisgender Bigerlimer and
sttendicher A ces Bauprajelts, welches suf dem BGK
WWacnsh eich . begann cie Stedt forschach
er Unisetzuing de Msavahiens Dis Querungsstalle fiir
Anger wurde rew entlang dec Wachsbleichestasse auf die
kihe des Kindergarlens verschoben und mil eirer Mille inse
ausgesta tet (vgl. necenstehende Abbildung).
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FAZIT

Durch e verschobznz kénnen de zum
Kindergarten \Wachstleche hin vcr\a\ den Wunschlinien
dies Fussverkehrs ul ginen 2urkl conzentrerl wersen. Durch
die Ausbildung der Qusrungsstele mit Mittelnsel wird zudemn
die Vercenrssicharheit firr Fussgngerirnen und Fussgdnger
tlicn verbessert. Die gefahrenen Geschwindigkeitan auf
of Wacsheichesasse Faben sich neu bel 20 bs 45 kmvh
aingeperdell

BEISPIELE AUS DER PRAXIS
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